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De nouvelles limites
de teneur en soufre pour
les combustibles marins
en mer Méditerranée

Informations a I'attention des autorités
administratives compétentes, des propriétaires
de navires, des capitaines, des fournisseurs de
combustibles et des consignataires ou
exploitants de navires en mer Mediterranée
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Teneur.en soufr f
des combustibles marins =

A compter du 1e" mai 2025, de L'ECA SOx Med marque une étape
nouvelles limites de teneur en soufre cruciale dans le developpement d'un
sont applicables pour les combustibles transport maritime plus propre et vers
marins utilises par les navires operant plus de durabilite environnementale.
au sein de la Zone de controle des Les proprietaires, exploitants et
emissions d'oxydes de soufre de lamer €équipages des navires doivent
Méditerranée (ECA SOx Med). Le prendre les devants et adopter des
respect de ces exigences sera controle mesures pour garantir leur conformité
par les autorités compétentes des et eviter les sanctions.

Etats cotiers de lamer Méditerranée.

La mer Méditerranée



Nouvelles
limites de soufre

« A compter du 1" mai 2025, les navires opérant au
sein de 'ECA SOx Med doivent utiliser un fuel-oil
avec une teneur maximale en soufre de 0,10% m/m.

Les fournisseurs de combustible de soute doivent
ainsi proposer des combustibles conformes et les
propriétaires des navires doivent étre en mesure
de présenter la documentation sur la qualité du
combustible (notes de livraison de soutes et
analyse d'échantillon de combustible).

Mode d’'application

Les autorités portuaires mediterraneennes competentes sont responsables du
controle de l'application de ces exigences pour tous les navires battant leur
pavillon et tous les navires se trouvant dans leurs ports, quel que soit leur pavillon.
Plus particulierement, les autorités seront amenées a réaliser des inspections, a
prélever des échantillons et & analyser les combustibles marins utilisés a bord.

Lesinspections comprendront des contréles des documents et, selon les cas:

» unechantillonnage du combustible marin pour la combustion a bord lors
de sa livraison au navire ; ou

un echantillonnage et une analyse de la teneur en soufre du combustible
marin pour la combustion a bord contenu dans les citernes, lorsque cela
estréalisable d’'un point de vue technique et @économique, et dans les
echantillons de soute scellés a bord des navires.

Methodes de reduction

Les navires peuvent appliquer des méthodes de réduction des émissions comme
alternative al'utilisation de combustibles marins conformes:

Les dispositifs d'épuration des gaz d"échappement (EGCS) ou épurateurs
doivent &tre conformes aux directives applicables de 'OMIL.

Les combustibles de substitution comme le GNL, les biocarburants ou
d’autres combustibles a faible teneur en soufre.

Les méthodes de réduction des émissions approuvées doivent étre en mesure
d'atteindre en continu des réductions des émissions d'oxydes de soufre (SOx)
équivalentes a celles obtenues en utilisant des combustibles conformes, et
doivent &tre approuvees avant utilisation. Certains ports peuvent toutefois
imposer des restrictions concernant I'utilisation des eépurateurs.

Documentation requise a bord

Aux fins de I'echantillonnage, En outre, d’autres documents devant se
de l'analyse et de l'inspection, les trouver a bord peuvent étre etudiés par les
autorites portuaires competentes inspecteurs pour confirmer la conformite.
vont, aminima, controler les Par ailleurs, il peut étre demande aux
notes de livraison de soutes et: navires qui ne respecteraient pas les

normes applicables pour les combustibles
marins de fournir des justificatifs
supplémentaires, notamment:

les registres du navire, ou

les documentsrelatifs ala
methode de réduction utilisée, les actions prises pour se mettre en
le cas eéchéant. conformite, et

les tentatives d’'achat de combustible
marin conforme.



Systeme de partage:
d’informations sur l'appli

Le systéme THETIS-MED a été développé par TAESM. C'est un clone du systeme
actuellement utilisé par les Etats membres de I'UE et des parties non-membres de 'UE
auMémorandum dentente de Paris, qui est communement appele THETIS et qui est
deéja hebergé et gere par IAESM. Le systéme THETIS-Med a cependant ete totalement
adapté et congu pour répondre aux exigences, aux regles et aux procédures du MoU
mediterranéen et en faire le systeme d’information pour consigner et partager les
résultats des actions de contréle de la conformité lors des inspections par IEtat du port.

Pour les Etats cotiers mediterranéens qui sont également membres de I'Union
européenne et/ou du MoU de Paris, les systémes d'information THETIS-S et
THETIS seront utilises.

Que puis-je faire pour me preparer?

Les exploitants doivent s'assurer que des procedures appropriees ont ete
etablies a bord et que I'équipage les connait. Il convient de porter une attention
particuliére a la bonne consignation des livres de bord du navire, y compris heure
alaquelle les opérations de changement de combustible ont été réalisées. Les
navires utilisant des fuel-oils distincts pour se conformer aux exigences surle
soufre doivent disposer d'une procedure ecrite presentant comment le
changement de combustible doit étre réalise lors de l'entree ou de la sortie de
I'ECA SOx Med. Cette procedure doit prevoir un temps suffisant pour que le
systéme utilisant le fuel-oil puisse étre entierement rincé de tout fuel-oil avec
une teneur en soufre superieure a la nouvelle norme applicable avant de penéetrer
dans 'ECA SOx Med pour éviter toute contamination.

Par ailleurs, le volume de fuel-oils a faible teneur en soufre dans chaque citerne,
ainsi que la date, I'heure et la position du navire lorsque opération de
changement de combustible s’est terminée avant de pénétrer dans 'ECA SOx
Med, ou a débuté a la sortie, doivent étre consignés dans les registres.

Aussi, les navires disposant d’'un Registre des hydrocarbures Partie | (Opérations
concernant latranche des machines) doivent veiller & la consignation des
opérations de soutage du combustible.

Actions pour les propriétair ants de

« Conclure des accords sur l'approvisionnement en combustible avec
les fournisseurs de combustible conforme bien & 'avance.

« Assurer laformation de I'équipage sur les procédures de
changement de combustible et les réglementations de 'ECA SOx Med.

« Mettre a jour le Plan de gestion du rendement energétique du navire
(SEEMP) afin de refléter les changements de politique.

= Réaliser des essais sur les procedures de changement de combustible avant
lentrée en vigueur pour éviter tout probléme opérationnel ou sur les moteurs.

- Verifier la conformité via des tests périodiques du combustible et
des audits abord.

Avantages de la conformite

Protection de Conformite Réputation
lenvironnement: réglementaire: du secteur:
Laréduction des Eviter les retards indus Démontrer
emissions de SOx permet et assurer la fluidité des l'engagement des
d’ameliorer la qualite de opérations au sein de acteurs du transport
I'air et de proteger les I'ECA SOx Med maritime envers des
ecosystémes marins pratiques durables.

Sanctions

Les Parties contractantes peuvent imposer des sanctions en cas de violation des
dispositions nationales adoptées conformément 4 l'Annexe VI de MARPOL. Toute
non-conformité peut entrainer une immobilisation, des amendes et des actions
légales entreprises par les Etats cotiers.

Les navires sont tenus de signaler toute non-disponibilite de combustible en
utilisant le Rapport de non-disponibilité de fuel-oil (FONAR), mais toute
utilisation répétée du FONAR ne pourra pas constituer une exemption.



Assurez votre conformite,
Protegez 'environnement,
et assurez la fluidite des
opérations en Mediterranee

Liens utiles et autres informations
D’autres ressources utiles sont disponibles ici:

Document d’orientation sur I'application
uniforme de la teneur limite en soufre de 0,10 %
conformement a lAnnexe VI de MARPOL dans
I'ECA SOx Med

ECA SOx Med
Air propre dans les transports maritimes

IMO 2020

Cette brochure est proposée d titre d’information uniquement. Reportez-vous aux régles
et orientations officielles de Annexe VI de MARPOL auprés des autorités compétentes
pour connaitre les exigences détaillées en matiére de conformité.”


https://www.rempec.org/en/knowledge-centre/online-catalogue/e-med-sox-eca-regional-workshop-2024-final-report.pdf/view
https://www.rempec.org/en/our-work/pollution-prevention/hop-topics/med-eca/med-eca
https://www.imo.org/en/OurWork/Environment/Pages/Clean%20air%20in%20shipping.aspx
https://www.imo.org/en/MediaCentre/HotTopics/Pages/Sulphur-2020.aspx

